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Contributeurs

* Deepl : outil de traduction automatique
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2 1 Introduction

1 Introduction

Merci d’avoir acheté un Cycle Analyst V3 (CA3), le tout dernier
modeéle d’affichage et de contréle au standard ouvert de Grin
pour les vélos électriques (ebrikes) et autres véhicules
électriques. Ce document devrait vous aider et vous familiariser a
la configuration et aux fonctions de base d’'un CA3, qui intervient
sur une partie du systéeme de votre véhicule.

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada



2 Opération de Haut Niveau 3

2 Opération de Haut Niveau

Le Cycle Analyst V3 n’est pas comme la plupart des interfaces
d’affichage pour vélo électrique (ebike) qui communiquent avec
un modele particulier de controleur de moteur. Au lieu de cela, le
CA3 est con¢u comme une unité d’affichage et de commande plus
universelle. Pour atteindre cette universalité, il lit les signaux
existants déja présents dans la plupart des variateurs de véhicule
électrique (EV) pour détecter la puissance et la vitesse du
véhicule, puis il régle la puissance du moteur par un signal
d’accélérateur commun.

Cycle Analyst commande tous

Coupe-frein Ebrake N
les Capteurs et Entrées

| Capteur
. Température

Cucle Analust

Ll ion 3.1

Envaoi le Signal de Tension
au Contrdleur du Moteur

Capteur Cuuple.-’-PAS Vers moteur

Entrée

|_Cuntnﬂlu|r I ™ Batterie

Cest un concept important a comprendre, le CA3 ne
““communique" pas avec votre vélo électrique de la méme
maniere que les appareils d’affichage propriétaires. Il exploite
plutét les signaux analogiques déja présents a l'intérieur du
controleur de moteur et les interprete. Il envoie ensuite ce qu’il
pense étre la tension d’accélération la plus appropriée a votre
contréleur pour atteindre une puissance donnée au moteur.

Accélérateur

Pour autant que votre controleur de moteur le sache, le Cycle
Analyst V3 n’est qu'un dispositif d’accélération. Le CA3 ne peut
pas changer les réglages du controleur interne, ou obliger le
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4 2 Opération de Haut Niveau

contrdleur a faire autre chose que ce que vous pourriez faire en
manipulant habilement une manette des gaz normale.

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada
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3 Installation

Le Cycle Analyst comprend un support de guidon qui lui permet
d’étre serré sur n’importe quel tube de 21 mm (7/8”) a 40 mm
(1,5”) de diametre. Vous pouvez le monter directement sur le
guidon, ou vous pouvez pivoter la base de 90 degrés et la serrer
sur la potence pour un affichage plus central qui ne consomme
pas d’espace sur le cintre. Il existe également un support de
montage de pivot de fourche en option et un insert fileté 6,35 mm
(%) sur le fond du boitier pour les fixations improvisées.

Vis
6,35mm x 20TPI

‘ Montage Conventionnel Fixation sur la Tige Option : Fixation sur
sur Guidon avec Collier Tourné de 90° Pivot de Fourche

Si vous avez un appareil CA3-DPS qui utilise un aimant a rayons
externes et un indicateur de vitesse séparé, vous devrez alors
visser 'aimant a rayons a votre roue et attacher le capteur a
votre fourche de facon a ce que ’aimant passe a environ 5 mm
du milieu de la téte du capteur. Afin d’éviter tout probléme dans
la lecture de la vitesse, le corps du capteur doit étre
perpendiculaire a la direction du mouvement de ’aimant.

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada © 2019



6 3 Installation

Attache de
Cables

Aimant de Rayon !

3.1 Cablage du guidon

Il est important de brancher l’accélérateur au Cycle Analyst
plutét que directement au controleur du moteur. Le CA3 a un
faisceau de cables court pour tous les accessoires et I'entrée de
l’accélérateur est un connecteur noir a 3 broches. Votre
accélérateur doit étre raccordé sur ce connecteur.

Vous pouvez également raccorder des disjoncteurs de freinage
électronique, des entrées auxiliaires, un capteur de température
et un capteur d’assistance au pédalage (PAS) ou capteurs de
couple si vous les avez sur les connecteurs appropriés sur CA3,
mais l’accélérateur est le plus important pour le fonctionnement
de base.

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada



3.1 Cablage du guidon 7

Vers Controleur

. ou Shunt
e SN (il 6 broches)

Capteur de témpérature
(2 broches)

- . Connecteur PAS  Communications
rein électrigue

Connecteur d'accélérateur (4 broches) (3 broches) Connecteur TRS

(noir 3 broches)
Entrée Auxilliaire (Blane 3 broches)

I1 y a deux cables courts supplémentaires qui sortent du Cycle
Analyst. L’'un porte est une prise Jack de communication de 3,125
mm (TRS 1/8") qui peut étre utilisée pour I'enregistrement des
données ou la connexion a un ordinateur pour les mises a jour
du logiciel embarqué et les changements de parameétres. L’autre
est un cable d’alimentation en courant continu qui recoit la
tension directe de la batterie pour alimenter les feux avant des
vélos électriques, les convertisseurs CC-CC (Courant Continu-
Courant Continu), et d’autres périphériques qui peuvent
fonctionner directement hors tension du bloc batterie.

Cette prise de courant continu est protégée par un fusible interne
et est limitée a 1 ampeére. Il est livré avec un capuchon de
protection en caoutchouc et vous devez laisser ce capuchon en
place si vous n’utilisez pas le connecteur, car il y a une la
tension directe de la batterie sur la broche exposée du
connecteur.

Nous incluons une gaine Velcro en tissu extensible qui vous
permet de recouvrir ’assemblage du connecteur pour un visuel
propre et fini a 'avant de votre vélo une fois que tout a été
branché. Ce manchon constitue également un endroit pratique
pour regrouper tout excédent de longueur de cable.

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada © 2019



8 3 Installation

Manchon Velcro
pour envelopper
les connecteurs

3.2 Cablage Shunt / Controleur

Pour les systémes équipés d’'un controleur de moteur compatible
CA3, le branchement électrique consiste simplement a brancher
la fiche CA a 6 broches sur la fiche correspondante du contréleur.
Ce connecteur JST-SM standard possede des broches pour la
tension de la batterie, le signal de l’accélérateur, le signal de
I'indicateur de vitesse et les fils de la résistance de détection de
courant.

Retunt =355 m3/ |

Contrdleur avec connecteur CA

Si votre contréleur n’a pas de prise CA compatible, vous devrez
utiliser le shunt autonome cablé en série avec les fils + et - de la
batterie afin que le CA puisse voir le courant et la tension de la

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada



3.2 Cablage Shunt / Contréleur 9

batterie.

Shunt CA autonome

' o]
2 .00 mohm 5
3 cAstum 2
+ 1l

Connecteur d'accélérateur

Contrileur

Batterie - S L

Le shunt autonome CA3 dispose d’un cable court non terminé
avec 3 fils de signal a I'intérieur. Le fil de signal vert est le signal
de sortie du Cycle Analyst et doit étre connecté a la prise d’entrée
de votre controleur de moteur. Sans cette connexion, le CA3 peut
surveiller et afficher la vitesse et la consommation de la batterie
mais n’a aucun moyen de régler et de controler la puissance du
moteur.

Le CA3 s’allume chaque fois qu’il y a une tension sur la prise CA.
Dans le cas d’un branchement direct, si le contréleur est muni
d’un interrupteur marche/arrét, le CA s’allume et s’éteint
également. Si le contréleur n’a pas d’interrupteur marche/arrét
ou si le shunt CA autonome est utilisé, la batterie elle-méme doit
avoir un interrupteur marche/arrét pour allumer et éteindre le
CA.

Veuillez vous référer a la section 6.13 sur le réglage de la valeur
de dérivation du Cycle Analyst, surtout si vous connectez le CA3
directement a un contréleur de moteur.

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada © 2019
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4 Ecrans d’affichage

4 Ecrans d’affichage

Lorsque l’appareil est sous tension, vous pouvez faire défiler de
nombreux écrans d’affichage en appuyant sur les touches gauche
et droite pour afficher les choses qui vous intéressent :

Tableau 1: Résumé des écrans d’affichage du CA 3.1

Ecran #1, Ecran
Principal

Ecran #2, Tout
Flectrique

Ecran #3, Puissance
Humaine

Ecran #4, Wh / km

Ecran #5, Stats
Humaines

Ecran #6, %
Régenération

Ecran #7, Stats
Maxima

© 2019

Résumé du niveau de batterie, de la
vitesse, de la puissance, de la tension, de
la distance, etc.

Affichage de la tension, du courant, de la
puissance et des amperes-heures de la
batterie uniquement

Indique la cadence de pédalage et la
puissance humaine si le capteur de
couple est installé

Wattheures de batterie et énergie
consommeée par km ou mile

Puissance humaine moyenne, cadence de
pédalage et production totale d’énergie
humaine

Affiche les ampeéres-heures régénératives
et le % d’augmentation de ’autonomie

Affiche le courant de créte, le courant de
créte régénéré et la tension
d’affaissement de la batterie

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada



4.1 Ecran principal

Fcran #8, Stats
Vitesses

Ecran #9, Stats
Températures

Ecran #10,
Odometre

Ecran #11, Info
Batterie

Ecran #12,
Diagnostiques

11

Vitesse maximale et moyenne du trajet et
durée totale du trajet

Indique les températures actuelles,
moyennes et maximales si le capteur est
installé

Indique a la fois la distance parcourue et
Podometre a vie

Nombre de cycles de charge, énergie
totale en kWh consommeée et résistance
interne de la batterie

Lecture en temps réel des tensions
d’entrée/sortie de I’accélérateur et des
drapeaux de limitation active

La plupart des informations essentielles que vous souhaiteriez
voir pendant que vous roulez sont affichées sur I’écran #1.

4.1 Ecran principal

Indicateur de Niveau de Batterie

/ Tension Actuelle

Champ de Vue Personnalisé
Par défaut bascule entre Distance
et Consommation Ampéres/Heure

O 53.2 U 7.43 Ah

Py B12 W E6.E KR

La Vitesse peut étre

Curseur de
Position de
I"Accélérateur

Larre Graphique
de Puissance Humaine  'Watts ou Ampéres

en kph ou mph
Peut Choisir

L’icone du niveau de la batterie en haut a gauche est une
indication graphique du niveau de charge de votre batterie,
déduit de la combinaison de la chimie des cellules, de la tension

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada © 2019



12 4 Ecrans d’affichage

de la batterie et de la consommation en amperes-heures. Cette
jauge ne sera précise que si le type de batterie et le nombre de
cellules en série ont été correctement réglés.

A cOté de cela se trouve la tension réelle du bloc batterie. Nous
vous recommandons de faire attention a la tension de votre
batterie et de vous familiariser avec la valeur qu’elle indique lors
d’une charge compléte, pendant I'utilisation et lorsque la batterie
se décharge. Cest souvent votre premier indice dun
comportement anormal et fournit des informations trés utiles
pour le dépannage.

Le coin supérieur droit est un champ d’affichage personnalisable.
Par défaut, cela permet de basculer entre laffichage des
amperes-heures accumulés et la distance parcourue depuis la
derniére réinitialisation, mais il peut étre configuré pour afficher
d’autres choses comme la température du moteur, le kilométrage
instantané, la cadence de pédalage, etc. Vous finirez par trouver
que les ampeéres par heure consommés comptent parmi les
informations les plus utiles et les plus importantes sur I’affichage
du CA, mais seulement si vous vous souvenez d’effectuer une
réinitialisation de voyage a chaque fois qu’il y a une nouvelle
recharge du bloc batterie.

En bas a gauche de I'écran se trouve une représentation de
I’accélérateur qui se déplace vers le haut et vers le bas au rythme
du signal de l’accélérateur que l'utilisateur fait entrer dans le
Cycle Analyst. Il est remplacé par un levier de frein animé si les
coupes-freins électriques sont utilisés. Juste a coté de ce curseur
se trouve un diagramme a barres animé, qui n’est actif que si
vous avez un capteur PAS et qui indique visuellement la vitesse
ou la force a laquelle vous pédalez.

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada



4.2 Ecran de diagnostic, Ecran #12 13

L’affichage numérique en bas a gauche indique par défaut la
puissance électrique qui circule actuellement dans le systéme et
qui devient négative pendant un freinage par régénération. Il est
possible de changer cela pour afficher les amperes au lieu des
watts si vous préférez.

Enfin, en bas a droite, vous trouverez une lecture de la vitesse
actuelle de votre véhicule, soit en km/h, soit en mph, selon le
choix effectué dans le menu de configuration.

Les boutons gauche et droit font défiler les autres écrans
d’affichage qui affichent des informations spécifiques
susceptibles de vous intéresser. Ces écrans sont expliqués en
détail sur les pages suivantes et n’importe lequel d’entre eux peut
étre caché de la vue si désiré. L’écran de diagnostic et ’écran Wh
sont particulierement intéressants.

4.2 Ecran de diagnostic, Ecran #12

Si vous appuyez une fois sur le bouton gauche de I’écran
principal, ’écran de diagnostic s’affiche. Cela peut s’avérer
inestimable lors du dépannage de n’importe quel type de
probleme. La ligne du haut indique le signal de tension
d’accélérateur qui entre dans le CA3, ainsi que la tension
d’accélérateur qui sort vers votre controleur de moteur. Si le taux
de variation de l’accélérateur est bloqué, la limite de débit
associée apparait : F = rapide (Fast), U = haut (Up), P = PAS, D =
bas (Down), voir paragraphe 6.5.

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada © 2019



14 4 Ecrans d’affichage

Rampe d'Accélération Active

Tension de I'Accélérateur /
de I'Utilisateur Tension de I'Accélérateur
vers le CA I Fi 2 . 1 3 i:!utu 1 . 55 du CA vers le Contrdleur
- =t | e i
ah=ut 520 123 34
—
Drapeaux de Limite en Majuscule —

(Watt limite actuellement active) Tension, Courant et Vitesse du Véhicule
Le coin inférieur gauche indique si 'un ou 'autre des réglages de
limite régule activement la tension de sortie de I’accélérateur. Les
lettres awvst désignent les Ampeéres, les Watts, 1la Tension (Volt)
basse, de Vitesse (Speed) et la Température de retour, et elles
passent en majuscule lorsqu’elles sont actives.

Cet affichage vous permet d’identifier facilement si votre entrée
d’accélérateur fonctionne correctement, si le CA lui-méme envoie
une sortie d’accélérateur au controleur du moteur et si cet
accélérateur est bloqué par l'un des réglages de limite
programmes.

4.3 Wh/km, Ecran #4

Le 4° écran montre I'énergie totale en watt-heures prise de la
batterie, ainsi que le nombre moyen de watt-heures utilisés par
distance parcourue, soit wh/km ou wh/mi. Cest I'une des
statistiques les plus utiles a vérifier car elle équivaut a la
consommation de carburant de votre véhicule électrique. Vous
pouvez voir comment différents styles de conduite et terrains
affectent votre consommation d’énergie, et vous pouvez calculer
la taille d’une batterie nécessaire pour parcourir une distance

donnée.

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada
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sti-brs  Whekm

"..."
I

::I"l4.l_ :I_'H:Iil

Total de I'Energie Consommée Taux de consommation
par la Pack Batterie compensée par régénération

Les 9 autres écrans sont en grande partie auto-explicatifs et sont
décrits plus en détail sur la page d’info du CA3.

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada © 2019


https://www.ebikes.ca/product-info/cycle-analyst-3.html#display-screens

16 5 Remise a zéro du compteur de parcours

5 Remise a zéro du compteur
de parcours

§’il n’y a qu’une seule chose a retenir a propos de l'utilisation du
Cycle Analyst, c’est que vous devez prendre I'habitude de
réinitialiser le Cycle Analyst chaque fois que vous avez une
nouvelle charge dans la batterie. Pour ce faire, appuyez sur le
bouton droit et maintenez-le enfoncé jusqu’a ce que le message
“"RESET TRIP ?" s’affiche a I’écran. Cela vous permet de voir
votre consommation d’amperes-heures de batterie a chaque
voyage et assure que les statistiques du cycle de vie de la batterie
sont exactes.

W oo U RE=ET TEIFY
| @ Lnd [9l
[ | [ <
\ Ap.puyer le bouton droit Appuyer le bouton droit
pendant 1 seconde pour accepter [y] (yes)

Si vous oubliez de réinitialiser, les accumulateurs d’ampere-
heure de déclenchement, de wattheure et de distance finiront par
se fixer a leur valeur maximale et vous cesserez d’accumuler de
nouvelles statistiques. Vous n’obtiendrez pas non plus I'avantage
de voir un décompte précis du cycle de charge de la batterie, de
voir les variations d’un trajet a I'autre dans vos statistiques de
consommation Wh/km et d’apprendre exactement combien
d’ampeéres-heures la batterie est capable de délivrer.

Si vous appuyez sur le bouton de réinitialisation sur certains
autres écrans d’affichage, il ne réinitialisera que les statistiques

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada



5 Remise a zéro du compteur de parcours 17

associées a cet écran, comme une réinitialisation des seules
statistiques de créte ou des seules données de température.

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada © 2019
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6 Menu de configuration

Si vous avez recu votre CA3 dans le cadre d’un kit ebike complet,
vous devez étre préconfiguré avec des valeurs correspondantes a
votre configuration et étre prét a rouler.

I1 ne devrait pas étre nécessaire de changer quoi que ce soit. S’il a
été recu en tant qu’appareil indépendant et non en tant
quélément d’'un Kkit, il y a de fortes chances que vous deviez
modifier un certain nombre de parameétres dans le menu de
configuration du CA3 pour qu’il fonctionne avec des lectures
précises. Le plus essentiel serait la taille de la roue, les détails de
la batterie et la valeur de résistance de shunt (Rshunt).

6.1 Accéder et naviguer dans le
menu de configuration

Pour accéder au menu de configuration, appuyez sur le bouton
de gauche et maintenez-le enfoncé.

‘EHTEE SETUF MEMU

— | e
/ / Appuyez le Bouton de Gauche’

pour accéder au Menu de Configuration (Setup Menu)

Une fois dans le menu de configuration, les boutons gauche et
droit vous permettent de faire défiler les options ou de basculer
les chiffres vers le haut et le bas. Le fait d’appuyer sur les
boutons et de les maintenir enfoncés a un effet spécial.

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada



6.1 Accéder et naviguer dans le menu de configuration 19

* Appuyez sur la touche DROITE pour accéder a un menu ou
sauvegarder un réglage (comme appuyer sur la touche Entrée

d’un clavier).

* Appuyez sur la touche GAUCHE pour quitter quelque chose
(comme appuyer sur la touche Echap d’un clavier).

La page de configuration est organisée avec tous les parametres
associés regroupés dans des sous-menus. Chacun de ces menus
de haut niveau est résumé dans le tableau ci-dessous.

Tableau 2: Organisation du Menu de Configuration du CA 3.1

(Setup Menu)

Config Tachymetre (*Setup
Speedometer)*

Config Batterie (*Setup
Battery)*

Config Entrée Accélérateur
(*Setup Throttle Input)*

Config Sortie Accélérateur
(*Setup Throttle Output)*

Configure le tachymetre
(diameétre de roue, nombre de
poles, métrique/impérial)

Configure les détails de la
batterie (chimie, nombre de
cellules, recul de basse tension,
etc.)

Configure le mappage d’entrée
de I’accélérateur (plage
min/max, mode accélération,
autocroisiere)

Configure le mappage de sortie
de I’accélérateur du CA (plage
min/mag, limites de rampe,
tension/impulsion RC)

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada © 2019
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Config Limites de Vitesse
(*Setup Speed Limits)*

Config Limites de Puissance
(*Setup Power Limits)*

Config Type Capteur PAS
(*Setup PAS Device)*

Config Capteur PAS (*Setup
PAS Configuration)*

Config Capteur de
Température (*Setup
Temperature Sensor)*

Config Controéle Aux
Analogique (*Setup Analog
Aux Control)*

Config Controle Aux
Numérique (Setup Digital
Aux Control)

© 2019

6 Menu de configuration

Défini diverses limites de
vitesse et les parametres de
rétroaction PID associés

Défini les limites de puissance
et de courant maximales et les
parametres de gain de retour

Regle les parameétres PAS ou du
capteur de couple (#pdles, sens
avant/arriere, signal de couple)

Configure la fagon dont le CA
réagit a la vitesse de rotation de
la pédale et au couple fourni
par le conducteur

Configure le type de capteur de
température du moteur et le
maximum des limites de
température

Configure le comportement du
potentiomeétre ou de
I'interrupteur a 2/3 positions
pour le controle de fin de
course

Configure lu comportement de
la commande numérique de fin
de course a 2 boutons vers le
haut/bas

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada



6.2 Configurer le Tachymeétre
Config Frein Electrique

(*Setup Ebrake)*

Config Etalonnage (*Setup
Calibration)*

Config Préconfigurations
(*Setup Presets)*

Config Options d’Affichage
(*Setup Display Options)*

Config Diverse (*Setup
Miscellaneous)*

Config Statistiques a Vie
(*Setup Lifetime Statistics)*

21

Configuration du
comportement de coupure du
frein et du régénérateur
proportionnel

Parametres d’étalonnage pour
I’échelle de tension, le transfert
d’origine et Rshunt

Active jusqu’a trois modes
prédéfinis pour un acces rapide
aux limites préconfigurées

Personnalise le comportement
d’affichage, masque les écrans,
choix des vues personnalisées

Autres parametres tels que la
vitesse d’enregistrement des
données, le calcul de la
moyenne d’affichage,
I’enregistrement par défaut,
etc.

Cycles de charge a vie, kilowatt-
heures et distance au compteur
kilométrique

6.2 Configurer le Tachymetre

Le premier élément

du menu de configuration est la

configuration de votre tachymetre. La deuxiéme ligne du menu
de configuration affiche un apercu des réglages configurés, y
compris le nombre d’impulsions par tour de roue, le diameétre de

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada
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roue programmé, et votre préférence d’affichage métrique ou
impériale.

La 2e ligne prévisualise - 3 — ' Impulsion fléchée vers le
la configuration actuelle EEEUF . I\:'EEEDHETEF F',l, F'l' haut ou le bas avec un
|| Z6.8 Z3% kmo capteur de roue
/

Indigue le début du menu /
des éléments de configurations g
(bouton de gauche pour quitter le menu) vers la droite

— ; Indique d'autres éléments de configuration

Ce que vous ne remarquerez peut-étre pas sur cette ligne de
prévisualisation, c’est la petite fleche du capteur de roue a coté
du nombre de péles, qui indique le signal entrant dans I’entrée
du compteur de vitesse du CA. Avec un aimant a rayons et un
capteur, cette fleche devrait s’abaisser chaque fois que I'aimant
se trouve a proximité du capteur. Si vous avez un CA3-DP qui
utilise les capteurs a effet Hall pour la vitesse de rotation des
roues, il basculera plusieurs fois vers le haut et vers le bas
lorsque vous tournerez la roue. La plupart des menus de
configuration fournissent un apercu des signaux associés vus par

le CA, ce qui peut étre utile pour la configuration et le dépannage.

Pour modifier I'un de ces réglages, appuyez sur la touche DROITE
et maintenez-la enfoncée pour accéder au menu de configuration
du compteur de vitesse.

SETUR SPDOMETER
| Z2e.0 23% ki

SFd + Units
ko |

\ | W 2 (@

. I |
Appuyer le bouton Eil'Oit\ \ Le premier ¢lément du menu—— |
pour entrer dans le sous-menu de compteur ~de tachymetre est le choix de I'unité
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6.2.1 Métrique / Unités Impériales

Le premier élément que vous voudrez peut-étre modifier dans le
menu de configuration du tachymetre est votre préférence pour
les unités métriques ou impériales. Vous pouvez modifier cette
valeur en appuyant sur la touche et en la maintenant enfoncée,
en passant a l'unité de votre choix et en maintenant la touche
enfoncée a nouveau pour ’enregistrer.

SR+ Units Srds Units
kra Ok, rif |4
| 7 ) =2
: - : y -
Appuyer le bouton droit\ \ Presser pour basculer entre \
pour changer l'unités km et miles. Appuyer pour saﬁvegarder

Un petit détail : si vous changez entre miles et km a I’avenir, la
distance totale au compteur kilométrique ne sera pas
automatiquement mise a jour. S’il y a 1000 miles présents et que
les unités sont alors basculées en km, cela indiquera 1000 km au
lieu de 1598 km.

6.2.2 Circonférence de Roue

Des lectures précises de la vitesse de rotation exigent une taille
de roue précise. La valeur par défaut de 2075 mm correspond a
un diametre de 26,0" exactement, mais une roue nominale de 26"
a rarement un diametre de 26" exactement. Le tableau ci-dessous
indique la valeur approximative pour un certain nombre de
tailles de roues courantes, mais pour une meilleure précision, il
vous suffit de mesurer la circonférence de votre roue
directement avec une regle a ruban, ou comparer la distance
parcourue par le CA avec la distance sur google maps et I’ajuster

Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada © 2019



24 6 Menu de configuration

en conséquence.

Tableau 3: Approximation des circonférences de roues

Taille Circonf. Taille Circonf. Taille Circonf.
roue Roue Roue

16 x 1.50 1185 24x2.12 1965 26x2.25 2115
16x13/8 1282 26x11/8 1970 26x2.35 2131
20x1.75 1515 26x13/8 2068 700x23 2097
20x13/8 1615 26x11/2 2100 700 x28 2136
24x11/4 1905 26x1.5 1995 700x 32 2155
24x1.75 1890 26x1.75 2035 700x 38 2180
24x2.00 1925 26x2.0 2075 29x2.0 2273

Pour modifier la circonférence, appuyez sur le bouton droit et
maintenez-le enfoncé jusqu’a ce que vous voyez OK. Le chiffre
que vous étes en train de modifier clignote et de courtes
pressions sur les boutons gauche et droit font augmenter ou
diminuer la valeur.

Spde Circumf ‘ Chifire ﬁd-‘r Circumf
Ok 1

selectionne

EAT 2 x
2873 mm en édition =R i
LN YE Y
) ) Presset pour augmenter

Presser pour
e Appuyer pour sauvegarder et passer
réduire b -
au chiffre suivant

Lorsque le chiffre est réglé comme vous le souhaitez, appuyez sur
le bouton droit et maintenez-le enfoncé pour l'enregistrer et
passer au chiffre suivant. Si vous avez accidentellement
enregistré le mauvais numéro, vous pouvez appuyer sur le
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6.2 Configurer le Tachymeétre 25

bouton gauche et le maintenir enfoncé pour revenir au chiffre
précédent.

Une fois le dernier chiffre entré, la nouvelle valeur sera
sauvegardée et vous retournerez au menu de configuration de
I'indicateur de vitesse.

6.2.3 Régler Votre Nombre de Podles

Le Cycle Analyst doit également savoir combien de fois le signal
de vitesse augmente et diminue a chaque rotation de roue. Dans
le cas d’'un appareil CA3-DP utilisant un moteur a entrainement
direct, il s’agit du nombre de paires de pdles magnétiques dans le
moyeu.

Srd + #Foles

25 Poles |

Pour les moteurs réductés qui ont un capteur de vitesse interne,
le #Poles doit étre réglé sur le nombre d’impulsions de vitesse a
chaque tour de roue. Bafang et beaucoup d’autres fabricants de
moteur réductés semblent avoir standardisé un capteur de
vitesse interne a 6 impulsions. En cas de doute, comptez
simplement le nombre de fois que la fleche "P' change lorsque
vous tournez la roue d’un tour.

Tableau 4: Configuration du #Pole pour les Systemes
Habituels de Moteur

CA3-DP avec Aimant a Rayons 1 Pole

Moteur Bafang, tachymetre interne 6 Poles
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Crystalyte série 400 8 Pdles

Crystalyte série 5000 12 Poles
TDCM 5 Spd IGH Hub 16 Poles
Crystalyte NSM, SAW 20 Poles
Crystalyte "H', Crown, Nine Continent, 23 Poles

MXUS, QS et la plupart des autres moteurs
Direct Drive 205 mm

9C 212 mm moteurs Direct Drive 26 Poles

Golden Magic Pie 28 Poles

Pour les appareils CA3-DPS utilisant un aimant a rayons externes
et un capteur, le nombre d’aimants sur votre roue (généralement
1, mais il y a certains avantages a avoir plusieurs aimants a
rayons).

6.3 Configurer la batterie

[’élément suivant du menu de configuration est la configuration
de la batterie, qui est utilisée par le Cycle Analyst pour générer
un indicateur d’état de charge (EDC) précis. Les informations de
réglage sont résumées dans le menu de configuration de la
batterie.

— - T Deux batteries séparées (A&B)
Tension nominale SETUP BRTTERY peuvent étre configurées
s sur # IV BRion_CRH) =+
basée sur le nombre e e 3! '-ff'i—.LliE Chimie des batteries

| {Li-ion la plupart du temps, mais

de cellules en seérie )
A 5 autres types sont supportes)

et la chimie

Les trois parametres les plus importants a entrer pour obtenir un
indicateur EDC précis sont la chimie cellulaire, le nombre de
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cellules en série et la capacité approximative. Des options
supplémentaires vous permettent de choisir si vous voulez
afficher la tension moyenne des cellules plutdt que la tension du
bloc batterie sur I'écran principal, si vous voulez activer une
fonction d’annulation de basse tension et si vous voulez activer
deux batteries pré-configurées (A&B) plutdt qu'une seule. Voir la
section 6.14 des Pré-configurations pour plus d’informations a ce
sujet.

6.3.1 Régler Votre Chimie
Iy a 6 options pour la chimie de la batterie :

* Li-Ion : Il s’agit d’'un fourre-tout au lithium-ion représentatif
de la plupart des piles au lithium de type 18650. La majorité
des bloc batterie lithium des vélos électriques sont mieux
représentés par cette option

* LiPo : Cela représente le taux de décharge standard des piles
au lithium polymere de qualité vélo électrique, qui montrent
une chute de tension assez constante lorsque la batterie est
déchargée de 4,2 V a 3,0 V/cellule.

* RCLiP : Ceci s’applique aux batteries au polymeére a haut taux
de décharge généralement utilisées dans les applications de
modélisme radiocommandé. Leur chute de tension au cours
de la décharge est beaucoup plus faible que celle du LiPo
ordinaire de qualité vélo électrique.

* LiFe : Cest le cas des piles au phosphate de fer et de lithium,
quil s’agisse de piles a poche (comme PING) ou de piles
cylindriques (comme Headway, A123, etc.). Les cellules au
phosphate de fer ont une courbe de décharge tres plate, mais
a une tension inférieure a celle des autres types de lithium
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(3,3V contre 3,7V nominal).

* SLA : Ceci s’applique aux batteries au plomb-acide, qu’elles
soient scellées ou AGM, etc.

* NiMH : C’est pour les blocs batteries Nickel Métal Hydrure ou
NiCad.

La majorité des batteries lithium commerciales pour vélo
électriques sont représentées avec le profil Li-ion standard, mais
le profil LiPo peut étre utilisé si 'icobne EDC montre une batterie
déchargée alors qu’il reste de la capacité. La relation entre la
tension des cellules en circuit ouvert et 'EDC de la batterie pour
chaque type est illustrée dans ce graphique.

Courbes d'état de charge suivant les options de cellule
dans le micrologiciel CA3

—8—RCLiPo
—+— Li-lon

*— LiPo
—#— LiFe
~%—SLA
|4 NiMH |

Tensions de cellule

4.0 o m o e e oo

0.5

T T T
0% 20% 40% 60% 80% 100%
% décharge

6.3.2 Régler Votre Capacité

Vous entrez ici les ampeéres-heures approximatives de votre bloc
batterie afin d’aider I'icone EDC de la pile a rester précis pour
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suivre les changements pendant les forts courants de décharge.
La valeur n’a pas besoin d’étre exacte car l'icone de la pile se
réajustera toujours progressivement en fonction de la lecture de
la tension.

E:ff* Carpacity
Seo Hh 3

6.3.3 Régler le Nombre de Cellules de Votre Série

La tension nominale de la batterie est déterminée par le nombre
de cellules en série de votre bloc batterie. Pour les batteries au
lithium, chaque pile est d’environ 3,7 volts, donc un bloc de 36
volts comporte 10 piles en série. Les cellules au plomb sont
nominalement de 2,0 V, il faut donc 18 cellules en série pour
fabriquer une batterie au plomb de 36 V. Et les cellules NiMH ne
sont que de 1,2 volts chacune, donc 30 d’entre elles sont
nécessaires en série pour faire un bloc batterie de 36V.

Eat.
18

elis B

La plupart des batteries pour vélo électrique sont configurées en
modules nominaux 24V, 36V ou 48V. Le tableau suivant montre le
nombre typique de cellules pour ces tensions nominales, mais il
est de plus en plus fréquent de voir des blocs de lithium non
fabriqués en multiples de 12V.

Tableau 5: Configuration du #Pole pour les Systémes
Habituels de Moteur
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Tension Li-ion LiFePO4 SLA NiMH
Nominale

24V 7 8 12 20
36V 10 12 18 30
48V 13 (15) 16 24 40
50/52V 14 16 - -

60V (16) 17 20 30 40
72V 20 24 36 60

6.3.4 Coupure Basse Tension

Cette fonction optionnelle permet au Cycle Analyst de réduire
automatiquement la puissance a mesure que la batterie approche
d’un point de coupure de basse tension. Bien que les batteries au
lithium soient dotées d’un circuit de gestion de batterie (BMS) qui
coupe la batterie pour éviter une décharge excessive,
I’expérience pour le pilote est une perte de puissance soudaine et
sans avertissement. Si la coupure de basse tension du Cycle
Analyst est réglée 1 a 2 volts plus haut que la tension d’arrét de
BMS, vous aurez une réduction graduelle de la puissance a la
place, et vous obtiendrez généralement plus d’ampeéres-heures et
de portée du bloc batterie.

Lorsque le CA est en mode pré-coupure basse tension, le
caractere V' clignote sur I’écran principal et un "V' majuscule
apparait sur I’écran de diagnostic.
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6.4 Configurer I’entrée de
I’accélérateur

Ces réglages vous permettent de modifier la facon dont le signal
d’entrée de l’accélérateur entrant dans le dispositif CA3 est
mappé a un signal de sortie de l’accélérateur allant vers le
controleur de moteur. Les valeurs par défaut (entrée pass-thru de
1.0-4.0V) fonctionnent généralement bien avec une large gamme
de systémes de vélo électrique utilisant des accélérateurs a effet
Hall et il est peu nécessaire de les modifier pour avoir une
configuration de travail. Cependant, les utilisateurs avancés
peuvent vouloir ajuster les réglages de I’accélérateur afin
d’obtenir des comportements spécifiques.

L’écran de prévisualisation du menu de configuration de I’entrée
de l'accélérateur montre la tension réelle de l’accélérateur
mesurée par l'appareil CA, et lorsque vous tournez la poignée
d’accélérateur, vous devriez voir ce nombre augmenter de 0,8-
0,9V a 4,1-4,2V et l'indicateur de pourcentage de l’accélérateur
devrait passer de 0% a 99%.

— = Accélérateur en Mode Entrée
) SETUP THEOT IH {mode Pass-Thru sélectionné)
Tension en temps réel de = ‘:_'1 Bqt i |j.“1aj.»-"|“}»l|.«.| IS

I'entrée de I'accélérateur, e~ = -

Devrait augmenteren =7 \ y |
tournant la poignée - ¥ - :
d'accélérateur % de I'accélération basée sur le mapping Min/Max

6.4.1 Seuils d’entrée de I’accélérateur
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Thrl+ Zero Thrsh Th-I=+ Full Thrsh
1,086 e 4 [ ot
| | — — |
Tension d'entrée de I'accélérateur Tension d'entrée de I'accélérateur
pour la puissance de démarrage pour la pleine puissance

Les seuils Zéro et Plein gaz vous permettent de régler la zone
morte au début et a la fin de mouvement de I’accélérateur. Il est
important que la tension d’arrét des gaz sur l’écran de
prévisualisation soit au moins 0,1 V INFERIEURE au seuil de zéro
des gaz. Vous ne devez pas avoir ces valeurs identiques, ou une
légere dérive de tensions fera croire a ’appareil CA que vous
avez I’accélérateur légérement engagé tout le temps.

6.4.2 Mode de I’accélérateur

Le réglage du mode d’accélération vous permet de modifier la
fonction de laccélérateur d’entrée. Avec la plupart des
contréleurs pour vélo électrique, ’accélérateur regle le régime a
vide du moteur, de sorte que 50 % de ’accélérateur fait tourner
le moteur a la moitié de sa vitesse. A un régime plus élevé, il n’y
aurait plus de puissance moteur, alors qu’a un régime plus bas,
vous auriez toujours la méme puissance de sortie que si c’était a
plein régime. Cest intuitif, bien que cela signifie que toute
I’amplitude, de I'absence de puissance a la puissance maximale,
peut s’effectuer sur une petite portion du mouvement total de la
manette des gaz.
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Thr1+ Crtrl Mode passtliry
Faszz—Thru | Fower
: Speed C(keh

|_ |
\ | Dizhld (Zero)
Pass-Thru est le mode d'accélérateur par défaut Lizbld CWOT )
mais Current et Power sont des modes souvents Bupass

utilisés. Les autres options sont & utiliser dans des circonstances spéciales

Avec le CA3, vous pouvez transformer votre entrée de la manette
en ampere ou puissance, de sorte que ’accélérateur controle la
puissance allant au bloc de batteries, et cela restera constant
méme lorsque le véhicule accélére ou ralentit. ’avantage d’un
accélérateur de puissance ou d’ampérage est que la puissance du
moteur est modulée sur toute la plage de mouvement de
l’accélérateur quelle que soit votre vitesse, ce qui facilite le
maintien d’'un niveau de puissance donné méme lorsque la
vitesse du vélo augmente et diminue avec le terrain.

L'utilisation correcte d’'une commande de puissance ou de
courant exige que les limites de courant maximum ou de
puissance maximum décrites dans la section 6.7 soient
configurées aux valeurs appropriées pour votre controleur. Les
autres modes d’accélérateur (Speed, Disabled, Bypass) ont un
usage pour réaliser un diagnostic ou des applications spécialisées
et ne devraient normalement pas étre utilisés pour contréler un
vélo électrique.

6.4.3 Entrée de I’accélérateur en mode régulateur
de vitesse

Ce réglage permet d’activer une forme de régulateur de vitesse
en maintenant l’accélérateur a une position fixe pendant une
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durée minimale (2 a 8 secondes). Une fois le temps de maintien
de la vitesse de croisiére atteint, I'icone de la manette des gaz sur
I’écran principal clignote et l’utilisateur peut relacher la manette
des gaz et elle reste active a cette valeur. Il est libéré par une
nouvelle application de I’accélérateur ou en serrant les freins a
main.

Thri+ AutoCruize] | [ fuk (R 52.9 U 2.34 knm
3-Sec EREE ¥ A A AN

Accélérateur en mode Autocroisiére actif. Aprés 3 secondes, l'indicateur d"accélérateur
clignote pour indiquer qu'il peut étre reliché sans perte de puissance. La prudence est de
mise lorsque vous laissez d'autres personnes conduire le vélo avec cette fonetion active.

Ce mode peut étre utile sur les longs trajets lorsque le maintien
d’un niveau d’accélération fixe est fastidieux, mais il a été
largement surpassé par les capteurs PAS pour ceux qui veulent
une assistance sans accélération.

6.5 Configurer la sortie de
I’accélérateur

Le menu de sortie de l’accélérateur contient les détails de
configuration du signal que le CA3 envoie au controleur de
moteur, y compris la variation de tension minimale a maximale
et la vitesse maximale a laquelle le signal de I’accélérateur peut
augmenter ou diminuer.

Beaucoup d’utilisateurs avec des réglages puissants voudront
profiter de la limitation de la rampe de sortie de I’accélérateur
pour fournir une accélération plus douce et moins de coup de
pied sur ’engagement de ’accélérateur. Des valeurs de rampe de
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0,3 a 1,0 V/sec lissent le démarrage, tandis que des taux plus
élevés comme 6-8 V/sec donnent une réactivité immeédiate.

La rampe PAS séparée de la rampe de l’accélérateur permet un
engagement de puissance plus lent et plus doux lors du pédalage,
tout en ayant une réponse rapide et percutante a I’accélérateur.

Thr(+ PHS Eate
3,50 Ultrsec &+

&

Thri+ Ur Rat
s 3

L R U1
{ -l ) - W

Exemple de configuration avec réponse rapide de I'accélérateur et
engagement plus progressif de la puissance par le capteur de pédale

Il est également possible de configurer la sortie de ’accélérateur
pour qu’il s’agisse d’un signal d’impulsions de 1-2 ms au lieu d’'un
signal de tension variable, ce qui assure la compatibilité avec les
controleurs de vitesse RC.

6.6 Configurer les limites de vitesse

Le menu de limitation de vitesse contient les réglages relatifs a la
puissance limite du Cycle Analyst en fonction de la vitesse du
véhicule. Cela inclut une vitesse d’assistance maximale, une
vitesse minimale pour que la puissance fonctionne, et méme une
vitesse maximale qui ne s’applique que lorsque le pilote utilise
I’accélérateur sans pédaler.
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[lax SFeed | Options et

SETUR SPEED LIM= T4 b Cpmee] | paramétres
i 45 kekl = ﬁﬁhcs?aig:j df‘s limites de
: 7 _F:?'?er_'u Lk |0
Falain Réglages du gain
IntSGEain de la boucle de

Menu configuration Limites de Vitesse

[:. =;|3 = 1 Fi rétroaction PID

Ces fonctionnalités sont le plus souvent utilisées pour rendre les
configurations conformes aux réglementations locales du vélo
électrique qui stipulent la vitesse maximale de I’assistance
motorisée, et parfois d’'une limite différente selon que ’on pédale
ou que l’on utilise un accélérateur. Un correcteur PID a 3 termes
est utilisé dans le micrologiciel pour permettre un retour en
arriere en douceur de la puissance du moteur au fur et a mesure
que l’algorithme la vitesse cible est atteinte sans oscillation. Les
parameétres par défaut du Larsen fonctionnent bien pour la
plupart des systemes de vélo électrique avec des controleurs MLI
(PWM) communs, mais ils peuvent avoir besoin d’étre diminués
pour les vélos électriques puissants, ou augmentés d’un facteur 2
ou 3 pour les vélos électriques utilisant un controleur basé sur
couple comme le Phaserunner ou le Baserunner.

L'utilisation de la limitation de vitesse régénérative est une
fonction utile pour ceux qui veulent un comportement de
régulateur de vitesse en descente. Il permet au systéme d’entrer
automatiquement en mode régénération proportionnelle lorsque
la limite de vitesse est dépassée sans qu’il soit nécessaire
d’activer les freins électriques.
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6.7 Configurer les limites de
puissance

Il y a de nombreuses raisons d’utiliser un Cycle Analyst pour
limiter la puissance d’un vélo électrique au-dela des limites
natives du controleur. Ceci peut étre fait pour réduire le stress
sur les cellules d’une batterie pour une meilleure durée de vie de
cycle, pour étendre la portée que vous pouvez obtenir sur une
charge, pour empécher le déclenchement accidentel d’une
surintensité d’un circuit BMS, pour limiter le risque de
surchauffe du moteur, et pour réduire le stress mécanique aux
transmissions des systémes a entrainement intermédiaire.

e [ ppepegt | Choix des
SETUP POWER LINMS ax LUrPent e
£ 35A ig@el » WL
— — HI_J._:':!'“ rétroaction
|/ WEa1in intégrale

La puissance peut étre limitée soit par une limite de courant de
batterie en ampeéres, soit par une limite de puissance en watts.
Les deux ont un effet similaire, bien qu’avec une limite
d’ampérage, la puissance diminue a mesure que la batterie
s’épuise et que la tension chute, alors qu’avec une limite de watts,
elle reste constante. En général, l'utilisation d’une limite
d’ampérage est la plus appropriée lorsque l'objectif est la
protection du bloc batterie, alors qu’une limite de puissance est
la plus logique lorsque vous voulez protéger le moteur ou la
transmission mécanique.

Lorsque le dispositif CA limite la puissance parce que I'une de ces
limites est active, ’écran de diagnostic met en majuscule
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I'indicateur de limite a ou w associé. Si la puissance de sortie
devient saccadée et oscille a ce point, c’est un signe que le terme
de gain de retour associé doit étre ajusté vers le bas jusqu’a ce
que le comportement soit lisse via les termes de retour WGain et
AGain.

Si aucune limitation n’est désirée, alors ces limites peuvent étre
laissées a leurs valeurs par défaut élevées (99 A et 9990 Watts) ou
elles n’entreront pas en jeu.

6.8 Configurer les capteurs PAS ou
de couple

La configuration d’un capteur PAS consiste a indiquer au CA3 les
détails du type de dispositif PAS qui est connecté, ainsi que la
fagon de répondre a I’entrée de la pédale.

L’écran « SETUP PAS DEVICE » montre ’état des deux signaux
numériques PAS, avec une fleche a coté des lettres "P' et "D
Lorsque vous faites tourner les manivelles, 'une d’entre elles ou
les deux doivent basculer vers le haut et vers le bas. Si seule la
fleche "P' bascule, vous avez un capteur PAS a 1 fil, alors que si
les touches "P' et "D' changent I'une apres 'autre, vous avez un
capteur 2 fils (en quadrature). Le nombre de pdles PAS doit étre
égal au nombre de fois que ce signal bascule en un tour de
manivelle complet.

— | Couple gradué en
; TUF FAS DEVICE Newton-Meétre si le capteur

sodF 1z, 1!"‘!1 de couple est utilisé

' Tension de signal

Fléches P et D basculent du capteur de couple

avec les tours de manivelle
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6.8 Configurer les capteurs PAS ou de couple 39

L’écran de prévisualisation affiche également la tension
provenant du capteur de couple. Sur la plupart des dispositifs de
couple, cette tension se situe entre 1 et 2,5 V, puis augmente ou
diminue a mesure que vous appliquez la force sur les pédales. En
I’absence de capteur de couple, la tension atteindra pres de 5V.

La configuration d’un appareil PAS de base consiste a régler le
nombre de pdles PAS et le sens de marche avant/arriere. Le
réglage correct de la polarité de direction varie en fonction de
I'installation, selon que le capteur est installé sur la manivelle
gauche ou droite. Si le CA affiche une lecture humaine du RPM
(Round Per Minute = Tour Par Minute) lorsque les manivelles
sont tournées vers l'arriere et non vers ’avant, alors le réglage de
la polarité de direction doit étre inversé.

11 e =mde T e Choisir pour la Cadence du
SenzrTure E;;;}" : EH- A Capteur PAS (pas de couple)
Ces Valeurs se EH:‘ Poles Fow Bike
Remplissent =1 1 THFE‘ l:‘u_: e I TFI i Capteur de Couple pour
Automatiquement D 1 ™ F! 1 E«.-l» W e ! e Configuration sur Mesure
avee le Choix du -l- ey i_ Ti'uii.-li"l E'E'
(_'a'plreur , . ....,r 4 acale H!:TE E:E: Capteurs de Couple
Prisélectionné ST Tsjp"i‘ qE‘f"IF'H E: E: Priréglés
CoclStokr

Avec un capteur de couple, le CA doit également connaitre la
tension lorsqu’il n’y a pas de couple sur les pédales, et comment
cette tension augmente avec le couple appliqué sur les pédales.
Sans cela, il ne montrera pas une mesure précise de la puissance
humaine consommée, et il ne sera pas non plus capable de
transformer l’effort du pilote sur la pédale en une puissance
proportionnelle du moteur.

Heureusement, il existe un certain nombre de capteurs de couple
pré-configurés dans le menu de configuration du CA3.1 qui
préchargent les valeurs par défaut appropriées pour ce type de
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capteur. La plupart des utilisateurs peuvent simplement
sélectionner leur type de capteur dans le menu sans connaitre les
détails spécifiques du signal.

6.9 Configurer le capteur PAS

Le menu de configuration « PAS » détermine comment le CA3
répond aux signaux d’entrée du capteur de pédale. Il existe trois
types de base de contrdle PAS.

* Basic (Pwr) : Dans ce mode, le CA3 tente de produire une
puissance de sortie constante en watts lorsque le pédalage est
détecté, et cette puissance peut étre mise a 1’échelle pour
augmenter ou diminuer également avec le régime de la
pédale. C’est le mode le plus courant d’assistance PAS avec les
capteurs PAS de base.

FHS 4+ Sttt Lewel FHS + Scale Folr

+ AEE L oo + B_oBE Leren 2
Mode puissance PAS de base Au dessus de 50 RPM la puissance
avec 600 W d'assistance s'accroit de 5W / rpm

 Basic (ThO) : 1l s’agit d’'une approche quelque peu différente
de celle du PAS ou la tension de sortie de l’accélérateur du
CA3 est maintenue constante plutdt que le niveau de
puissance cible. Avec les controleurs de moteur PWM (Pulse
Width Modulation = Modulation de largeur d’impulsion)
normaux, ce mode fait en sorte que chaque point de consigne
PAS a une vitesse de rotation approximative de la roue plutot
que la puissance du moteur.

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada


https://fr.wikipedia.org/wiki/Modulation_de_largeur_d’impulsion

6.9 Configurer le capteur PAS 41

FHS + Strt Lewel

Sl o

-L'

e o+ & 'ln Fotr

e U

Mode PAS accélérateur de base, positionné sur % d'accélération
plutot que sur la puissance

* Torque : Ce mode n’est disponible que si un capteur de
couple est configuré dans la configuration du dispositif PAS.
Lorsqu’il est sélectionné, le CA3 tente de refléter la puissance
humaine sur les pédales avec la puissance du moteur sur la
roue, donnant ainsi un contréle proportionnel du couple. Le
niveau d’assistance est réglé par un multiplicateur sur la
puissance humaine, et pour la plupart des pilotes un réglage
maximum de 2X a 4X le niveau de puissance humaine est a
peu pres correct. Dans ce cas, le parametre Start Level
(Niveau de démarrage) définit un minimum d’effort humain
avant que le moteur ne démarre.

FHS + Stet Lewell |[PHS + Scale Fotre
28 Hilatts 4 (4,88 W-HWatt &
80 watts d'assistance humaine Au dessus de 80 watts, le moteur ajoute
requis pour avoir l'assistance 4 watts pour 1 watt de puissance
de couple humaine

Dans les 3 modes PAS, vous pouvez controler le timing lorsque le
PAS démarre lorsque vous commencez a pédaler, et combien de
temps il reste apres que vous ayez arrété de pédaler. Cela se fait
en modifiant les seuils de démarrage et d’arrét du PAS.

FHZ =+ Stor Thesh

u.h_ e i =

PAS + Stri Thrsh
B, 48 sec £
Le seuil de temporisation entre les impulsions PAS contréle la

réactivité du CA3 au démarrage et a l'arrét de la rotation de la pédale.
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Le Cycle Analyst ne détecte pas votre vitesse de pédalage réelle
de maniere continue, mais il voit une impulsion de signal chaque
fois qu’un nouvel aimant PAS passe devant le capteur. Plus vous
pédalez vite, plus le temps entre ces impulsions est court.

Lorsque vous pédalez a l'arrét, les manivelles commencent a
tourner assez lentement et le temps entre les impulsions peut
étre assez long, ce qui entraine un retard avant que le moteur la
puissance s’enclenche. Plus la durée du seuil de départ du PAS
(Start Threshold) est longue, plus il est probable que méme les
premieres impulsions commenceront l’assistance électrique.
Cependant, si la valeur est trop longue alors des secousses ou des
bosses accidentelles sur les pédales peuvent causer de courtes
puissance moteur involontaire, méme quand les manivelles ne
sont pas tournées. Un démarrage a la valeur de seuil de 0,25-0,4
secondes fonctionne bien pour la plupart des configurations.

Seuil de démarrage Seuil de démarrage Seuil d'arrét

[—> i
Impulsions PAS ﬂ
_russancemoteur |\

- . .
Temps Démarrage du pédalage Arrét du pédalage

Lorsque le systeme est sous tension et que le pilote fait tourner
les manivelles, le CA3 doit savoir pendant combien de temps il
doit continuer a alimenter le moteur en attendant la prochaine
impulsion PAS. Ceci est controlé avec le réglage du seuil d’arrét
(Stop Threshold). Une valeur de temps courte entrainera une
belle coupure immédiate de la puissance du moteur, mais une
valeur trop basse entrainera des coupures involontaires lors du
pédalage a bas régime. Les valeurs de seuil d’arrét de 0,15-0,3
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6.10 Configurer le capteur de température 43

secondes fonctionnent bien pour la plupart des réglages.

Dans tous les cas, les capteurs PAS a nombre de poles plus élevé
ont 'avantage de permettre les délais les plus courts en réponse
au pédalage.

6.10 Configurer le capteur de
température

Le Cycle Analyst possede une entrée a 2 broches destinée a la
détection de la température du moteur. De nombreux moteurs
fournis par Grin ont une thermistance NTC 10K (constante béta
de 3900) pré-cablée dans le stator qui peut se raccorder au CA3
par un cable d’extension a 2 fils. Le firmware supporte également
la plupart des circuits intégrés de capteurs de température
linéaires grace a un offset et un facteur d’échelle personnalisés.

Temp Sensor Plug

(2 pin)
Extension 4’:’ kM)

Cable to Motor e

= SERE

Live Readout of _:ET;JF'?EEM& - “'EE“'E Corresponding Scaled
Sensor Voltage L 7l R Temperature Value if
(4.9V if Not Attachcd)l Sensor Enabled

Le Cycle Analyst réduit automatiquement la puissance de sortie
du systéeme lorsque la température est supérieure a la
température seuil. Il le fait en mettant a 1’échelle la limite de
courant a partir du point de consigne maximum jusqu’a zéro
ampeére lorsque la température du moteur augmente du seuil a la
température maximum.
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R e b Ty an
TEannTht_h TemF EE | 35.: 0 96,7 o
S el I F22.5 A 16.4 mk
TEMP+ Max Teme > = .
126 °C - '
I-I I-I II I-I Ij :I EI IE Retour de température activé. Les icones du
foue® hed® *Hii i i ofll i B thermometre s'échelonne du seuil a la temp. max.

Lorsque le retournement thermique est actif, une icone de
thermometre clignotante alterne avec l'icone d’état de charge de
la batterie sur I’écran principal, et le drapeau T est actif sur
I’écran de diagnostic.

T 4. 1 Ut 2,63 L'écran de diagnostic montre l'indicateur de
"-‘ F o - a - aga -
AusuT 350 223 1 température et celui des ampéres positionnés.
= La sortie limitée de |'accélérateur est activée.

En général, la plupart des moteurs a moyeu peuvent supporter
des températures de noyau jusqu’a 150 °C pendant de courtes
périodes sans subir de dommages d’isolation ou de
démagnétisation, mais il est conseillé, tant pour la hauteur d’axe
que pour le rendement du moteur, de maintenir les températures
de noyau du moteur en dessous de 110-120 °C environ.

6.11 Configurer les entrées de
commande auxiliaires

L’entrée auxiliaire du Cycle Analyst permet au cycliste d’ajuster
les réglages a la volée sans avoir a entrer dans le menu de
réglage du Cycle Analyst. Cette fonction est trés appréciée sur les
vélos équipés de capteurs PAS ou de couple afin d’ajuster le
niveau d’assistance pendant que la randonnée.
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- Lecture en direct | — -
SETUFP AU DIGITL| | deiatension Aux| SETUF ALK AMALOG
+ [3AE8 S8xHsst £, P B5EEd

!_: - _,' ! - |

Aux numérique a 8 niveaux d'assistance PAS. Potentiométre analogique placé pour
Actuellement au niveau 3 (38% du max) ajuster la la vitesse limite maximale.

Il existe trois types d’entrées auxiliaires disponibles qui se
branchent sur le connecteur CA3 blanc a 3 broches. Un
regroupement de boutons numériques pour le réglage haut-bas,
un potentiometre analogique pour le réglage continu et un
commutateur a 3 positions pour trois réglages discrets.

Augmente
-~
4 )
Haut Réduit
AL
Bas ’
3 [

Bas = 1.6V

Méd = 2.5V

Haut = 3.3V
Aux numérigque bouton Potentiométre analogique Commutateur analogique
de contréle Haut/Bas Cadran pour ajustement continu a trois positions

Chacune de ces entrées auxiliaires peut étre configurée pour
régler la limite de vitesse, la limite de puissance, la limite
d’intensité, la puissance maximale de ’accélérateur ou le niveau
d’assistance a la pédale du véhicule. Lorsque I’entrée Aux est
réglée en cours de route, une fenétre contextuelle indique la
nouvelle valeur de réglage au pilote, avant de revenir a
I’affichage normal.
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Affichage au
Fuel= Function changement Aux
FRS Leuel ) | surlécran
ﬂ{? Liste des fonctions | ) | principal :
Presets contrdlables depuis - DX = Aux num.
HiFs LiM des entrées Aux | Ax=Auxanalog.
Sreed Lim AUKD ADJUST 4 Fenétre de
Fower Lim FES Lewel =08 dialogue sur les
Thrl Lim I — | autres écrans

Avec l’entrée Digital Aux, vous pouvez régler le nombre de pas
ainsi que le pourcentage correspondant au premier pas au cas ol
vous souhaiteriez que le réglage le plus bas soit supérieur a zéro.

HidsDs Max Levels

5 sters

HuxD+ Min Protnt

g

Ces configurations devraient donner 5 pas égaux de 50% a 100% de la limite.
Si la fonction AuxD était positionnée sur Amps Limit et Max Current était 40A,
le résultat serait des limites de courant a 20A, 25A, 30A, 35A et 40A.

Avec lentrée analogique Aux, les parameétres de réglage
dépendent du fait que la commande est un commutateur a 2 ou 3
positions, ou un potentiometre réglable en continu. Le CA3
suppose que chaque position du commutateur produit une
tension dans la plage suivante.

AuxA+ Cntrl Tuee

AuxA® Low Sw Lul

Fot.  |2-Pos Sw | 3-Pos Sw |35
0-5VAdj |1 <25V I <2V
11> 2.5V I ~2.5V HuAs Med Sw Lul
I > 3v S

Le mode potentiométre échelonne automatiquement la limite de 0 a 100 %.
Avec un commutateur a 2 ou 3 positions, la tension analogique est mappée
sur les positions du commutateur et le pourcentage correspondant a la limite
est positionnable par l'utilisateur.

Les boutons Aux numériques sont équipés de connecteurs 3
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broches males et femelles qui permettent de relier en série un
potentiomeétre analogique ou un commutateur a 3 positions en
méme temps que les boutons numériques. Cela permet de
controler indépendamment deux réglages de limite différents a
partir du guidon, 'un avec la commande numérique et I'autre
avec la commande analogique.

Les fils de la
pieuvre du CA

Aux-numérique )
Connexion en™y| = Petentiométre analogique
guirlande ou commutateur 3 3 positions

6.12 Configurer les freins
électriques et la régénération

Le connecteur du frein électrique (ebrake) a 4 broches du Cycle
Analyst prend en charge les capteurs numériques de coupure de
frein électrique. La plupart des capteurs sont des interrupteurs
bifilaires normalement ouverts qui se ferment lorsque les leviers
de frein sont actionnés, bien que certains soient des capteurs a
effet hall alimentés qui nécessitent également une tension de 5V.

Le CA prend en charge les deux types de capteurs et permet
également les freins électriques avec logique inversée de
commutation normalement fermée, ce qui est souvent plus facile
a mettre en ceuvre avec des interrupteurs de bricolage.
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SETUP EBRAKE
L B.56-8.60 3

& LY S
I ; 7 5 1
Symbole Tension Régénation
L ,Fl:ra ke f“'i_“ . de sortic  proportionnelle 4 0V
": e activé du frein de l'accélérateur
5V (optional)

Lorsque les leviers de frein sont serrés, le curseur d’accélérateur
sur I’écran principal affichera plutot un levier de frein animé, et
la tension de sortie de ’accélérateur vers le controleur tombera a
la tension de sortie de frein programmée, coupant ainsi la
puissance du moteur.

Avec Grin et certains contrOleurs tiers, la plage de signal de
l’accélérateur est calibrée de 0,0V a 0,8V pour effectuer un
freinage de régénération proportionnel. Cette calibration
(mapping) permet au CA3 de réguler le comportement de
freinage du moteur sur le méme signal de sortie de
laccélérateur. Lorsque la fonction de régénération
proportionnelle est activée, la tension de sortie du frein définit la
force de freinage de base lorsque les leviers sont serrés, et
l’accélérateur peut la moduler davantage jusqu’au freinage
maximal (équivalent a une sortie de 0,0 V).

|—" La plupart des Ebrakes sont Actif Bas (Low), mais Actif Haut (High) est possible

EBk + Signl Lwl
w y . - Quand il est activé, la Tension de Sortie du Frein
EE' k * F oF E.E‘g‘:‘f Varie avec 'accélérateur pour Moduler la Régénération
EBEk + Brake Dut 4— Tension de Sortie de IAccélérateur quand Ebrakes est Actif
EBk =+ Min Time ~———_ Temps d'enclenchement minimum programmable pour les interrupteurs des

capteurs de changement de vitesse avec les vélos électriques mid-drive

Il existe également un parameétre Min Brake Time qui prend en
charge l'utilisation du levier de frein en tant qu’interrupteur du
capteur de changement de vitesse pour les systémes a
transmission centrale (mid-drive). Il est possible de brancher un
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capteur de changement de vitesse directement sur la prise
ebrake, ou tapez briévement sur le levier de frein avant de passer
les vitesses. Le CA maintiendra l'interrupteur du moteur actif
pendant la durée minimale de réglage afin que le changement de
vitesse soit terminé avant que I’alimentation ne soit rétablie.

6.13 Réglage de la résistance du
shunt de détection de courant

L’analyste de cycle détecte le courant et la puissance qui circulent
dans votre systéme en regardant la petite chute de tension aux
bornes d’une résistance de shunt. Cela lui permet de fonctionner
sur une tres large gamme de puissances, de la petite pédale de
200 watts a 50kW des voitures électriques. Il est essentiel de
régler la valeur de résistance du shunt (RShunt) dans le CA pour
qu’elle corresponde a la résistance de détection connectée pour
des lectures précises de watts, d’amperes et d’ampeéres-heures. La
résistance de dérivation est configurée dans le menu de
configuration de I’étalonnage et le courant est affichée sur I’écran
de prévisualisation.

Nivean be SETUF CALIEBRETIUN
e Lo oy ¢ -Lo 4.38 ma  #

pour les shunts Doit correspondre 4 la

= 0,8 mOhm - | valeur réelle du shunt

Pour les systéemes qui sont directement branchés sur le
controleur du moteur, la valeur de résistance de shunt (Rshunt)
doit étre imprimée sur I’étiquette du controleur.
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Waleur du shunt calibré

Contréleur du moteur

v +J —

Terre Shunt
interne

imprimée sur

y
e
o, Teiguett

Shunt de

déviration sur la : b\ /é’%)
prise CA-DP ) = //'a//f'
(fils bleu et blanc) <9ﬁ///

Typiquement les contr6leurs importés a 6 mosfet ont des shunts
d’environ 3-6 mQ, tandis que les plus grands contréleurs a 12
mosfet sont généralement de 2-3 mQ. Les controleurs Ezee sont
d’environ 1,5 mQ et le Grin Phaserunner / Baserunner sont tous
deux a 1,0 mQ. Si vous laissez RShunt a la valeur par défaut de
1,000 mQ sur les régulateurs qui ont une valeur de résistance
réelle supérieure alors les lectures d’ampéres et de watts seront
beaucoup trop élevées.

Shunt CA Autonome
bDe la. Z 1.00 mohm % =
atlerie ;—.EI CA Shunt z Vers le
" ' contréleur
Le shunt autonome que nous proposons pour les régulateurs

sans prise CA 6 connecteurs est exactement de 1.000 m<, ce qui
est commodément la valeur par défaut dans le CA.

4

Les résistances de shunt a courant élevé, pour les gros véhicules
électriques (VE), ne sont généralement pas indiquées en mg.
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Elles sont plutdt caractérisées par le courant qui produira une
lecture en grandeur réelle sur un galvanometre de 50 mV (le plus
courant) ou de 100 mV. Pour calculer le RShunt de I'un de ces
appareils, diviser la valeur en grandeur réelle en mV du shunt
par le courant nominal. Par exemple, un appareil de 200 A 50 mV
a une valeur de RShunt de :

50mV /200A = 0.250

Il est a noter que les résistances de shunt sont de gros blocs de
métal qui peuvent supporter un courant beaucoup plus
important pendant de courtes périodes que leur courant
" "'nominal”. Ne vous inquiétez pas si vous avez un shunt de 75 A
mais que vous tirez des courants de créte de 150 ou 200 A, en
général c’est bien.

La plupart des shunts a courant élevé seront inférieurs a 0,8 mQ
et Cycle Analyst doit étre réglé en mode Plage Haute (High Range
de 0,1 A) pour les prendre en compte. Le mode Plage Haute
indique la puissance en kilowatts au lieu de watts, et le courant a
0,1 A preés au lieu de 0,01 A.

6.13.1 Zéro Ampere

Si le Cycle Analyst montre constamment une petite puissance
positive ou négative méme lorsque le moteur ne fonctionne pas,
cela signifie que le décalage d’intensité doit étre mis a zéro pour
recalibrer le point de référence sans courant.
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B 75.e 813 Eh Cal 4 Zero Bees
L. &2 W) 8.8 kR (2.43U 2,310 9
| \ I 2 | g |
11 est temps de remettre & zéro Maintenir appuy¢ le Q
les ampéres bouton pour enregistre le"décalage actuel

Pour ce faire, il suffit d’appuyer sur le bouton de la routine de
réglage * "Zero Amps" et de le maintenir enfoncé. L’écran affiche
la tension de sortie réelle des deux amplificateurs de détection de
courant, et ils devraient tous deux étre d’environ 2,50 V. Si les
tensions résultantes sont tres différentes, cela indique
généralement une mauvaise connexion sur l'un des fils de
détection de shunt (S+ et S-, blanc et bleu respectivement).

6.14 Utilisation des préréglages

Les préréglages sont utiles pour les pilotes qui veulent un
raccourci pour passer rapidement entre jusqu’a trois groupes de
pré-configuration de limites de puissance, limites de vitesse et
réglages de mode PAS / accélérateur. Ceci est couramment utilisé
pour les réglages de la moto avec les modes législation route et
hors route, ou pour passer de différents niveaux d’économie a
des niveaux de puissance élevés.

SETUF PRESETS [CHHG MODE FRESET
+ #1753 Economa =+ #: Eoad

y , 7\(71 | aﬂ\\>\

3 préréglages sont actifs
Le préréglage actuellement sélectionné
est le #1 nommé "Economy"

Tenir la bouton de’gauche enfoncé puis
appuyez sur le bouton droit pour changer
de préréglage
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Les réglages qui peuvent étre personnalisés de fagon unique
pour chaque préréglage sont identifiés par les quatre tirets sous
les fleches de navigation du menu de configuration. Les réglages
sans ces tirets sont globaux et s’appliquent a tous les préréglages.
Un nom facultatif provenant d’une liste de sélection peut étre
donné a chaque préréglage pour faciliter leur identification.

Nom de préréglage PR 1 bl b
ol preeghse  |Pret #2 Hame Redium
liste 0f fRoad S Hiak

=limt Stel SeEe ?‘I:i}) Chaque préréglage peut Economd
=

avoir une vitesse unique I ¥Eoad

Fl " FE
o i‘: F I' | o de déemarrage i_lﬂ 1 i t-E"lj
- — : . Ledal
- PO O Le volt 2 de sort
Thirl Mlas Dub M ermenr st global Fdl Ast
Gl L) =y Timeg e & v

Une fois activée, la commutation rapide entre les préréglages
peut étre réalisée de deux facons :

1. Maintenez le bouton gauche enfoncé sur le CA3, puis appuyez
sur le bouton droit. Chaque pression sur le bouton droit permet
de passer a la présélection suivante. Relachez les boutons lorsque
vous étes a la présélection souhaitée.

2. Configurer soit un commutateur a 3 positions, soit I’entrée
numérique auxiliaire pour la commande de préréglage. Cela
vous permettra de changer les préréglages depuis le guidon.

Vous pouvez également activer deux préréglages de batterie
(A&B) a partir du menu de configuration de la batterie. Pour
changer les batteries, il suffit de maintenir le bouton droit tout en
tapant sur le bouton gauche. Il est important de se rappeler que
lorsque vous éditez certains réglages dans le menu de
configuration, vous n’éditez que la valeur du préréglage
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actuellement sélectionné. Pour éditer les valeurs des autres
préréglages, vous devez d’abord passer au préréglage souhaité.

6.15 Personnalisation de I’affichage

Le CA3.1 offre de nombreuses options pour personnaliser les
écrans afin de n’afficher que les informations pertinentes pour
une configuration et un utilisateur donnés. Chacun des 12 écrans
d’affichage peut étre caché pendant le mouvement ou a l’arrét.
De nombreux champs de I’écran principal peuvent étre définis
par l'utilisateur, et il est possible d’activer un retour automatique
a I’écran principal apres un court laps de temps sans avoir besoin
de naviguer a la maison.

) Distance Sélectionner
Amp-Hours
a =T a5 RE Watt-Hours les éléments
ot Y et oy .r\v;tj W;h\:l"bmk pour une vue
oy - i nstan m
L@ H 2206 mb, Temperature ~ Personnalisée
~ Pedal RPM sur I'écran
Peut montrer | : [ Human Power
les Ampéres / ‘j Throtte out Principal
ps 4 Analog Aux
ou les Watts Digital Aux
ici Gear Inches
RBatt
E’i = H*-.-' ' '_:ﬂ:-i'"rIE- Seulement le ler, 4e, 6e et 12e écrans sont

SO0E0H00000H & visibles pendant le déplacement

Retourne automatiquement a |I'écran principal

['! 1R+ HU + = H-E in aprés 12 secondes si aucun bouton n'est pressé

Enabled S

. . . 5 L'affichage personnalisé basculera entre
= =t | -

I:-’l..-l: ' |.«i.-|..-f..- "jit'l"‘l":' Watt/heure, distance, Wh/km

ilbes s R ¥

AL B O L B I

Kt
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7 Enregistrement des
données

Le Cycle Analyst envoie un flux constant de données série sur la
prise TRS qui peut étre utilisé pour I’enregistrement des trajets,
I’affichage sur d’autres écrans et ’analyse des performances.

Ces informations sortent sous la forme d’un flux de données série
de niveau TTL 0-5V a 9600 bauds. A la mise sous tension, le CA
transmet une ligne d’en-téte indiquant la signification de chaque
colonne de données, puis une fois ou dix fois par seconde
(comme défini dans le parametre Miscellaneous— Data Rate), il
sort une ligne de données correspondante.

AuxA AuxD Flgs
g 75.0 1
75.0

-
75.10

e e e

15 )
=]

(SRS EEEERE]

& inin

75.0

La colonne Flgs (Drapeaux) a la fin commence avec le mode
actuel préréglé (#1 dans cet exemple) et utilise ensuite des lettres
(A,W,s,S,V,T) pour indiquer toute limite active comme sur 1’écran
de diagnostic, ainsi que "B" pour indiquer si les freins sont
actionnés et X pour indiquer un défaut de 'accélérateur.

Chaque ligne de données est envoyée en format ASCII délimité
par des tabulations, ce qui permet de visualiser facilement les
données dans un éditeur de texte ou un tableur. Les valeurs
transmises sont les mémes données moyennées que celles
présentées sur ’écran d’affichage du CA. Lorsque l’on utilise la
fréquence d’enregistrement rapide de 10 Hz, il est recommandé
de régler le parametre de moyenne d’affichage sur 0,08 seconde
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afin que chaque valeur de données enregistrée soit unique et non
répétée.

Grin propose un cable adaptateur USBOTTL pour transmettre ces
informations directement a un ordinateur avec un programme
terminal ou a un smartphone compatible USB OTG. Un cable
convertisseur série avec un brochage TRS correspondant devrait
également fonctionner, tout comme un convertisseur série vers
bluetooth.

Nous ne produisons actuellement aucun logiciel cong¢u pour
Ienregistrement en temps réel et l'affichage graphique de ces
informations, bien que des programmes de terminaux gratuits
soient disponibles sur toutes les plateformes pour afficher et
enregistrer des données en série. Grin fabrique un produit (le
Cycle Analogger) qui est prét a ’emploi avec les appareils CA et
qui enregistre les données directement sur une carte mémoire SD
avec les données GPS en option.

Cycle Analogger
- ge Courant

— h

The CucleAnalwst _d /' Continu

/ Version 3.1 TRS S"’MI( 1 2y
Cable = o & U

C 9o/ e @ ~3

Les données du CA enregistrées (qu’elles soient enregistrées avec
I’Analogger ou par tout autre moyen) peuvent ensuite étre
analysées et visualisées en ligne avec notre application web, Trip
Analyzer.
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+ Voltage Curent o Power + Spees
Y BEAL (AN W [

TRIP ANALYZER e g e
024 A DIA [NV "7 90
20|
Choose a CA File Chaose 1 GPS File (el i i Dowrdond Mmged Log Fis
Cilog 44 {15 Dne 20 144 | GPSkag 10 " L Subenit o Conraars, ok | S N N— NE—
el i pai e —
Map  Satellie 5 L o | =, / )I Pai 1| F
= AN " |F )
= * i -~ - 4 - = L
The Woscs ek ]
amonbuy .

Cette application web a également la possibilité de télécharger et
de fusionner un fichier GPS codé NMEA correspondant afin de
montrer votre consommation a différents points d’un voyage.
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8 Utilitaire de configuration
du logiciel

L'utilitaire de configuration du logiciel pour Cycle Analyst est
disponible pour Windows, MacOS et Linux. Il vous permet
d’éditer tous les parametres de CA3 par ordinateur plutot que par
I'interface a deux boutons. Le logiciel vous permet également de
mettre a jour et reflasher le micrologiciel (firmware) du Cycle
Analyst, ainsi que charger divers micrologiciels spéciaux comme
le code pour CA solaire ou le code pour GPS.

Eile Edit Preferences Help

QO @ H - ——ad WwouE G Nev  Cycle Analyst crn -
— READ CA ﬂ (. oM 11 Setup Utility =irt=

WRITECA  UNDO  REDO | Firmware
~
Speedometer Settings Preset 1 Preset 2 Preset 3
Num Poles| 23 Pulses/Rev
Units | Kiometers -

Wheel Circumference| 2075 mm

Battery Settings Preset 1 Preset 2 Preset 3
Voltage Display | Battery Valts
Battery Packs Enabled | Batt A only
Current Battery | A
Cell Chemistry |Lidan
Series Cell Count| 105

4 1 i 4

La suite logicielle et le mode d’emploi sont disponibles sur la
page d’information du CA3

Méme si lutilitaire logiciel n’est pas utilisé pour flasher les
nouveaux parametres de votre appareil, il est toujours utile
comme référence pour apprendre plus en détail la fonction de
chaque réglage de votre CA. Il y a une info-bulle détaillée qui
apparait lorsque vous passez la souris sur n’importe quel
parametre qui vous intéresse. Toutes ses informations sont
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visibles dans un seul fichier en passant par le menu Help - Help.

Min Start Speed | 0.00 km/hr 0.00 kmjhr
Max No-Pedal Speed | 99 km/hr 29 kmjhr
Proportional Speed Gain| 1.01V/kph TﬂﬂlTlD

Integral Speed Gz [ SLim-=P5Gain |

DiffR tial S j g Proportional (P) fEEdhE.l:k term fu:ur the speed

PID control loop and displayed in terms of

Volts / (mph or kph). If set to 0.5V/kph, the
—_ - throttle output will immediately drop by 0.5V ﬂ

Power Limit Settings for each km/hr the bike exceeds the set speed ]

Current Lif limit. This adjusts the correction for the

| 'present’ speed error.

=y

Certains éléments ne peuvent pas étre modifiés a partir de
Iappareil et nécessitent l'utilisation de I’outil logiciel. Ils sont
dans la catégorie OEM, et comprennent la capacité de cacher des
éléments dans le menu de configuration lui-méme et aussi de
définir un total de limites supérieures pour la puissance
maximale, la vitesse et les limites de courant que l'utilisateur
peut configurer.
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9 Erreurs courantes

Le Cycle Analyst est assez robuste et (nous aimons a le penser)
assez explicite. Mais il y a plusieurs erreurs d’utilisation qui sont
survenues plus souvent que d’autres et il est préférable d’attirer
I’attention sur ces erreurs courantes des le départ.

1. Connecter I’accélérateur au contrdleur et non au CA3 : Si
Paccélérateur reste branché au contréleur, alors la sortie de
l’accélérateur du CA sera a la sortie minimum et prendra le
dessus sur l'accélérateur branché. Ceci conduit a une puissance
nulle ou tres faible lorsque ’accélérateur est tourné.

2. Raccordement d’un capteur PAS ne pouvant pas supporter
10V : I’alimentation de la fiche PAS a 5 pdles est de 10V afin
d’étre compatible avec les modeles de capteurs de couple. Les
capteurs PAS fournis par Grin ont tous été modifiés pour
supporter une alimentation de 10V, mais la plupart des capteurs
PAS tiers ne le peuvent pas. Les brancher sans ajouter un
régulateur 5V en ligne fera généralement griller le capteur PAS.
Cela peut également endommager le CA, si pendant la panne il
tire un courant excessif du bus d’alimentation 10V.

3. Raccordement d’'un en-téte de programmation au
connecteur PAS : Certains modéles de controleurs de moteur
tiers utilisent une fiche JST a 5 broches pour la programmation
du controleur, et lorsque celle-ci est branchée par erreur sur une
fiche PAS du Cycle Analyst, elle court-circuite le bus 10V et
endommage le CA comme au point 2.

4. Utilisation d’un capteur de couple sur un systeme haute
tension : Méme si le CA peut supporter a lui seul jusqu’a 150V,

© 2019 Grin Technologies Ltd, Vancouver, BC, Canada



9 Erreurs courantes 61

cette tension doit étre réduite lorsque des accessoires sont
branchés qui consomment un courant important. La plupart des
capteurs de couple consomment au moins 20mA du bus
d’alimentation 10V du CA, et cela correspond généralement a un
maximum de 52V nominal pour les batteries. Un capteur de
couple peut étre utilisé avec un systéme vélo électrique (ebike)
haute tension si ’alimentation du capteur de couple est fournie
par ’extérieur et non par le 10V de la prise PAS.

5. Ne pas lire la page Web, le manuel, les infobulles des
logiciels ou nos vidéos YouTube et faire un tas de
changements aléatoires mal informés : Ouais, ¢a arrive assez
souvent aussi. Heureusement, dans le micrologiciel V3.1, il est
possible de restaurer tous les réglages par défaut dans le menu
de configuration Divers (Miscellaneous). Choisissez
Misc - Defaults et sélectionnez ensuite Restore.
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10 Profitez bien de votre

’ L J
balade et n’oubliez pas de
réinitialiser
Cest tout ! Apres toutes ces pages d’étude, nous espérons que
cette version 3.1 Cycle Analyst vous permettra non seulement
d’obtenir le comportement de performance que vous attendez de
votre vélo électrique (ebike), mais qu’en I'utilisant vous gagnerez
un nouveau niveau de compréhension sur le fonctionnement des

systemes ebike en général. Plus que tout, c’est notre mission avec
ce produit.

Et n’oubliez pas de REINITIALISER VOTRE CA chaque fois que
vous avez une nouvelle charge complete sur la batterie. Cest
essentiel pour tirer le meilleur parti de cet appareil, et que cette
habitude vous devienne une seconde nature.
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11 Caractéristiques
techniques

11.1 Cables et connecteurs

Longeur = 150cm

Thermistance: 1——"6nd {Noir) CA-DP Plug: V+  (Rouge)
= ﬁ 27NTC {laune) - giGnd (Noir)

A ——8§-. |(Bleu)

Entrée 4 —5V  (Rouge) 5 \ 5+ (Blanc)

Accélérateur: 2— Gnd (Noir) Sp Uaune)
Thi  (vert) ThO (Vert

Prise Jack de sortie de pl.msancc (vert)
Entrée = _—5V (Rouge)
AMiaire: 2— Gnd (Noir)

Auxilliaire: LE —Auxiin (B @—G—;'D
_——5V Ro » \ Vbatt (Rouge)

Coupure HGnd Euo‘iﬁe] Gnd (Nair)

Ebrake:

4_‘—‘— EBK (Bleu) N L
Cible de Communication:

_—10V  (Blanc) Tip— "
Couple/PAS: F—Gnd (Noir) ip—RX (Vert)
T Dir (Bley) Ring—_ 1 (Rouge)

3 Sleeve
\\ .IFE:;M ::::;l \Gnd {Noir)

*EV sur les nouveaux connecteurs pour vélo électrique depuis décembre 2016. Avant il y avait juste EBK et Gnd.

JST-SM connecteurs pour lignes de signaux. Alimentation en
courant continu (DC) en 5.5x2.1mm.

11.2 Electrique

Plage de Tensions 10-150V, moins la conso de courant des
accessoires. Avec capteur de couple
communs sur connecteur PAS, 60V max.

Résolution de 0.1V
tension
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64 11 Caractéristiques techniques

Courant de 10mA
P’appareil

Plage de mesure de +240 mV/Rshunt. EX: avec un capteur de

courant résistance de 2m®, le courant max est de
120 ampéres. Avec un capteur de
résistance de 0.5mg, le courant peut
monter jusqu’a 480 amperes, etc...

Résolution de 0,01A en mode plage basse, 0,1A en mode
courant plage haute

11.3 Mécanique

Dimensions 129 x 57 x 25 mm

Poids 270 g

11.4 Certifications

Cet appareil est conforme a la norme CE
pour une utilisation avec des systemes de

vélos électriques de 60 V ou moins.
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